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En quelques chiffres:

-9 communes

- 400000 habitants

- 100 000 salariés

- 10000 habitants/km2

- 42% logements sociaux

- 0,67 véhicule par ménage
-19 QPV

Un territoire relativement bien

desservi:

- 3lignes de tramway (1, 3)4
5lignesdemetro (3, 5, 7, 9, 11

- lligne de RER)E

Et de nombreux projets:

- Prolongement du T1

- Tzen 3

- Prolongement de la ligne 11
- TEN

- L15

- L1

‘ Les projets a I'horizon 2030
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U Une compétence déeplacement qui constitue un volet de la compétence aménagement
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U Une compétence voirie/stationnement restée aux communes
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Diagnostic: 6 mois
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Formalisation du projet de PLD: 2 mois
Consultation des PPA: 3 mois

Enquéte publique: 1 mois

Projet définitif: 2 mois
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U Les partenaires:
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U Instance de travail :

A Groupe de travail thématique techniqué&éseawiaire, stationnement, partage de la voirie, TC,
Y2RSa FOGATFaXO0

A Séminaire technicien/élus avec des ateliers de travail thématique

A Réunion de travail avec les élus de chaqtibe
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A Bonne accessibilité routiére et autoroutiére mais le maillage routier est fortement dépendant des
coupures sur le territoire (en particulier le canal) et les conditions de circulations sont parfois difficiles
voire saturées en heure de pointe sur les principaux axes.

A Un « maillage » cyclable plutot favorable aux principales centralités (22 % de voies sur Est Ensemble
sont ainsi favorables aux cyclistes) mais les aménagements cyclables sont souvent discontinues et
le rabattement vers les polesd 6 ® ¢ h aenleggcanal doit étre ameélioré et le stationnement développé.

Ve

A En termes de transports collectifs une couverture géographique relativement correcte mais un niveau
d 6 o Qui pewat étre ameélioré. La lisibilité du réseau bus, les conditions de circulation, la qualité des pdles
d

0 ® ¢ h @estegtdes principaux points a améliorer.

A En termes de stationnement, la réglementation est quasi généralisée aux abords de Paris, au niveau
des principaux centres mais beaucoup de secteurs ne sont pas réglementés ou la réglementation et le
contrle ne sont pas adaptés provoquant des taux de congestions élevés, du stationnement illicite, des
taux de rotation faibles.

A En termes de livraisons et de transports de marchandises : opportunité du canal de | 6 O upour lg
transport fluvial et d 6 u demesité ferroviaire importante pour le fret (Pantin, Noisy-le-Sec) a conforter. Une
réglementation des livraisons a harmoniser.
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6 grandes actions déclinées en 28 fiches actions
AACTION1: Hi ®r archiser |l e r®seau viaire et met"
D®finir | a hi ®rarchisation et r®gir des prin
tenant compte dobébune approche multimodal e du

voiture

AACTION 2 : Affirmer la pratique des modes actifs
Conforter | 6usage de | a marche et encourager
doam®nagements et des actions doébaccompagneme

AACTION 3 : Rendre les transports en commun plus attractifs
Poursuivre | 6am®lioration des pltles doé®chang

AACTION 4 : Gérer le stationnement sur Est Ensemble
Reglementer, harmoniser, optimiser, controler le stationnement sur le territoire.

AACTION 5 : Améliorer le transport et la livraison des marchandises
Lancer des expérimentations de livraisons/transports propres et améliorer le fonctionnement
des livraisons.

AACTION 6 : Communiquer, sensibiliser, observer

Mener des actions pour promouvoir | es modes
du PLD
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Une premiere reflexion collective et partagée sur le territoire en matiere de
mobilité, en mettant tous lesmaitresk Q 2 dz@iN\ahriieSprenantesautour de la
table

Une identification des enjeuxde mobilité qui a alimentét QS y & ¢ Wrojdt &
territoire R Q Edsémblgcontratde ville, projet urbainX)

Un travail partenarial pousséavecles communessur les compétencesrestées
communales(voirie, stationnement) : travail cartographiguefin at QS OdeSt t S
chaguecommune

Unepriorisationdesactions

LacréationR Q dayil SIGpour le suivide la miseen dzdz@ di&Bactions
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Le schéma cyclable

Priorisation des aménagements | Logique de priorisation selon 2
échéances de réalisation:

= §
i~ A Echéance PLD 200®20:
< - 30% des ZMV

= - 60% des aménagements
ok | cyclables
A Echéance 202Q030:
- 70% des ZMV
iy - 40% des aménagements

cyclables

Logique de priorisation par
identification des secteurs
prioritaires:

Priorisation des aménagements
Existant

e 7MV échéance PLD

= Aménagements cyclables

échéance PLD

s T1/Tzen3/CG

ZMV échéance 2020-2030
=== Aménagements cyclables
échéance 2020-2030

- Les secteurs ANRU

- Les cheminements piétons
prioritaires

- Itinéraires cyclables
structurants du PDUIF

Sources : GEOFLA®BD TOPO® ©IGN - Communes CAEE - ITEM/ Réalisation : ITEM 2014
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Une priorisation parfois difficile a eétablir sans visibilité sur les budgets
communauxet departemental

Politigue de stationnement sur voirie. compétence communale Les
recommandationsiu PlanLocalde Déplacementsonformesa celledu PDUIFe
sont pas forcément prise en compte par toute les communes Peu de levier
R QI Qpouklevgtcefrein alamiseen dzdzd.NB

Difficulté & définir un schémaR Q A A poiSsialirdsAEB Q S Oiftescorintinale
malgréle travail de hiérarchisationdu réseaude voirie
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Annexes
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COWMMUNAL TE
D ATTLOMIRATION

Réorganiser la hiérarchisation fonctionnelle

r
1.1 du réseau 1/5
R
3 Constats du diagnostic & objectifs 3 atteindre A Echelle d’intervention —————
¥ Organiser la circulation automobile afin d’inciter les usagers & emprunter le Impacts v Sur I'ensemble de la voirie d’Est
réseau le plus adapté grice a une hiérarchisation cohérente qui permette une Faibles Elevés Ensemble
bonne lisibilité du réseau et protége les centres villes et les quartiers d’habitat.
\ Report modal y,
3 Mesures a mettre en place
3 Codits ivi ’
La hiérarchisation permet de définir les axes sur lesquels la politique des déplacements \ _ - 3 Suivi des mesures
du territoire devra s’appuyer. 0 € Action réalisée dans - .
Cing niveaux en fonction du caractére circulatoire plus ou moins important : ],e. cadre de oLconceme
- Le réseau magistral a — - - - . I'élaboration du PLD
3 5 v Hiérarchisation fonctionnelle du réseau proposée |
pour fonction d’accueillir J Aides & Subventions :
la circulation & dimension £ i
« nationale», ; : Non concerné L]

- Le réseau régional a pour
fonction d’accueillir des

[ | = —

flux importants 3
destination des poles Est Ensemble Maitre d’ouvrage
régionaux ;

Partenaire technique pour la

=le réseau g & Co’;nmun:s,ﬂ at définition de la hiérarchisation
intercommunal  accueille 2 SPORCMEDS fonctionnelle
3 :
un trafic permettant de i
relier les communes entre 3
elles ; 3 # A Planning & faisabilité ——
-Le réseau communal g b
dessert les communes du 5 Mise en ceuvre
territoire ; 3 e
-Le réseau d’échange g e ] - -
local compléte le maillage, 3 Court Moyen Long
il assure la desserte des § Terme Terme Terme
quartiers. i Faisabilite <2ans de2a5ans +3ans
La hiérarchisation fonctionnelle proposée dans le cadre du PLD sera le socle pour Simple Complexe
déterminer les principes d’aménagements sur le réseau viaire (sécurisation, cohabitation
\ modale, liaisons cyclables...). / Tuchinki == CoSTdra
\ des acteurs
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Montreuil - Cyclabilité a horizon 2030 (zone de moderation de vitesse + amenagements cyclables)
Action 1.5 & 2.2

FE S ELNNTRa Y L
Cyclabilité & terme (2030} :
Montreuil

s )
ey o) \y R\
IVICTOR-HUGO 5
E e \

Aménagements
w— Amenagement cydable projete
— Zone de modération de vitesse projetée

Ameénagements existants

(aménagement cyclable

ou zone de modération de vitesse)
| ¢ 0.5 1

Est EXEMPLE DE CARTOGRAPHI E
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Echeancier de lI'action 2

2018 2020 De 2020 a 2030

Meilleurs prise en compte des flux
piétons au niveau des traversées
en lien avec I'action 1.3

9 4 Améliorer les cheminements
' piétons sur I'ensemble du territoire

2 1 Ameéliorer les cheminements

piétons sur I'ensemble du territoire Réalisation de 40 % des aménagements de modération de vitesse priontaires!" Réalisation des 60 % restants
21 Améliorer les cheminements Sécurisation des 110 établissements scolaires (dont 78 sont fraités avec les zones de
' piétons sur I'ensemble du territoire modeération de vitesse)
Généralisation des doubles sens
22 Développer la pratique cyclable | cyclables en zone de modération de
’ grace aux aménagements vitesse, ouverture des couloirs bus aux
cycles et généralisation des SAS vélo
232 Deve[op|)er la pre?thLle cyclable Réalisation de 60 % des aménagements cyclables prioritaires(’ Réalisation des 40 % restants
grice aux amenagements
Réalisation du
23 Réaliser un plan de jalonnement schéma Mise en place du
’ des modes actifs directeur de jalonnement
jalonnement
24 Développer un service de location | Etude de faisabilité
’ de vélos électriques technique & financiére

[ NB : les aménagements de modération de vitesse & cyclables prioritaires sont présentées dans la carte p.158
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»  Consultation des cartes et données précises du diagnostic ou des fiches actions

}u_u_- I 52 I = I 2 I 0 I n I a I - Saiir I

ils Modes actifs

Réseau cyclable % Adferve fCather 2

Amdragements cydablis esistants cur voidie

piste cyclalile  Bande cydedle  Camal de FOureq ""::"":;'_':: o

1006 Bagsoirt 16 km 20 ke 0 ke OA hirs 0.5 km
3008 ﬂtﬁﬂv 1.1 km 0 o 2.8 km 0 ke 1.3 km
53010 Bondy 5.9 ki 0.7 by 1.6hkm 0 fun 0.4 km
Q304s Los Lilas 0lan 0lon okm 0.24m 0.5 km
23048 Monteuil SZKm 5.7 0 km 3.2 b 0.8 km
Q3053 Nony &S 1 km 1.4k e km ) b 0S5 km
3055 antin 3.7 km 3 e 2.2 km G2 ke ok

93061 e Pri-St-G. 04 km 1.1 km 0 km 0.1 km 0.2 km
3063 Pon ebwiille 9 km 0.9 km 0 km 0 ko 04 km
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